
Antonio Garcˆ›a Martˆ›nez

ListgofgPublicationsgbygYearging
DescendinggOrder

Source:ghttps:xxexalyvcomxauthorupdfx374829xantoniougarciaumartinezupublicationsubyuyearvpdf

Version:g2y24uy4u28g

ThisgdocumentghasgbeenggeneratedgbasedgongthegpublicationsgandgcitationsgrecordedgbygexalyvcomvgForg

theglatestgversiongofgthisgpublicationglisttgvisitgtheglinkggivengabovev

ThegthirdgcolumngisgthegimpactgfactorgoIFpgofgthegjournaltgandgthegfourthgcolumngisgthegnumbergofg

citationsgofgthegarticlev

160
papers

3,770
citations

36
h-index

54
g-index

171
ext. papers

4,525
ext. citations

7
avg, IF

6.15
L-index



j Paper IF Citations

160 ₂ntelligentNchargeNcompressionNignitionNcombustionNforNrangeNextenderNmediumNdutyNapplicationscN
RenewablelEnergyaN2022aNfmlaNklfbkml 8.1

159 yevelopmentNofNanNempiricalNtestNmethodNtoNquantifyNtheNtbsensitivityNofNliquidNfuelscNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2022aNgjiaNffjgjl 10.6 1

158 PathwaysNtoNachieveNfutureNxOgNemissionNreductionNtargetsNforNbusNtransitNnetworkscNEnergyaN2022aN
giiaNfghfll 7.9 1

157 ParametricNassessmentNofNtheNeffectNofNoxygenatedNlowNcarbonNfuelsNinNaNlightbdutyNcompressionN
ignitionNenginecNFuellProcessinglTechnologyaN2022aNggnaNfelfnn 7.2 0

156 ThermalNrunawayNevaluationNandNthermalNperformanceNenhancementNofNaNlithiumbionNbatteryN
couplingNcoolingNsystemNandNbatteryNsubbmodelscNAppliedlThermallEngineeringaN2022aNgegaNfflmmi 5.8 5

155 LifeNcycleNxOâ��NfootprintNreductionNcomparisonNofNhybridNandNelectricNbusesNforNbusNtransitNnetworkscN
AppliedlEnergyaN2022aNhemaNffmhji 10.7 2

154
₂nfluenceNofNenvironmentalNconditionsNinNtheNbatteryNthermalNrunawayNprocessNofNdifferentN
chemistriesoNThermodynamicNandNopticalNassessmentcNInternationallJournalloflHeatlandlMassl
TransferaN2022aNfmiaNfgghmf

4.9 1

153 ₂nitiationNandNpropagationNofNcurvedNreactionNfrontNinNsolidsoN₂nsightsNintoNsolidNcombustionNandN
batteryNthermalNrunawaycNCombustionlandlFlameaN2022aNghmaNfffnjf 5.3 0

152 OptimizationNofNlowNcarbonNfuelsNoperationNonNaNx₂NengineNunderNaNsimplifiedNdrivingNcycleNforN
transportationNdebfossilizationcNFuelaN2022aNhfeaNfgghhm 7.1 2

151 znergyNassessmentNofNanNelectricallyNheatedNcatalystNinNaNhybridNRxx₂NtruckcNEnergyaN2022aNghmaNfgfkmf 7.9 3

150 znergyNsustainabilityNinNtheNtransportNsectorNusingNsyntheticNfuelsNinNseriesNhybridNtrucksNwithNRxx₂N
dualbfuelNenginecNFuelaN2022aNhemaNfggegi 7.1 2

149 ₂mpactNofNlowNcarbonNfuelsNVLx’WNonNtheNfuelNefficiencyNandNNOxNemissionsNofNaNlightbdutyNseriesN
hybridNcommercialNdeliveryNvehiclecNFuelaN2022aNhgfaNfgiehj 7.1 1

148 zffectNofNaNnovelNpistonNgeometryNonNtheNcombustionNprocessNofNaNlightbdutyNcompressionNignitionN
engineoNvnNopticalNanalysiscNEnergyaN2021aNggfaNffnlki 7.9 7

147
xombiningNinbcylinderNpressureNandNfyNsimulationNtoolsNtoNunderstandNtheNcombustionN
characteristicsNofNnaturalNgasNinNprebchamberNignitionNsystemsNforNenergyNgenerationcNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2021aNgieaNffigkg

10.6 0

146 MethanolNandNOMzxNasNfuelNcandidatesNtoNfulfillNtheNpotentialNzURONV₂₂NemissionsNregulationNunderN
dualbmodeNdualbfuelNcombustioncNFuelaN2021aNgmlaNffnjim 7.1 14

145 SootNreductionNforNcleanerNxompressionN₂gnitionNznginesNthroughNinnovativeNbowlNtemplatescN
InternationallJournalloflEnginelResearchaN2021aNggaNgillbginf 2.7 4

144 HighNefficiencyNtwoNstrokeNopposedNpistonNengineNforNplugbinNhybridNelectricNvehicleNapplicationsoN
zvaluationNunderNhomologationNandNrealNdrivingNconditionscNAppliedlEnergyaN2021aNgmgaNffkelm 10.7 11
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143 ReactivityNcontrolledNcompressionNignitionNengineoNPathwaysNtowardsNcommercialNviabilitycNAppliedl
EnergyaN2021aNgmgaNffkfli 10.7 18

142
zffectsNofNfuelNinjectionNparametersNonNpremixedNchargeNcompressionNignitionNcombustionNandN
emissionNcharacteristicsNinNaNmediumbdutyNcompressionNignitionNdieselNenginecNInternationallJournall
oflEnginelResearchaN2021aNggaNiihbijj

2.7 11

141 SimultaneousNhighbspeedNspectroscopyNandNgbcolorNpyrometryNanalysisNinNanNopticalNcompressionN
ignitionNengineNfueledNwithNOMzXbdieselNblendscNCombustionlandlFlameaN2021aNgheaNfffihl 5.3 2

140 zmissionsNreductionNbyNusingNebcomponentsNinNimNVNmildNhybridNtrucksNunderNdualbmodeNdualbfuelN
combustioncNAppliedlEnergyaN2021aNgnnaNfflhej 10.7 0

139 vnNopticalNinvestigationNofNthermalNrunwayNphenomenonNunderNthermalNabuseNconditionscNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2021aNgikaNffikkh 10.6 4

138
xomputationalNoptimizationNofNtheNpistonNbowlNgeometryNforNtheNdifferentNcombustionNregimesNofN
theNdualbmodeNdualbfuelNVyMy’WNconceptNthroughNanNimprovedNgeneticNalgorithmcNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2021aNgikaNffikjm

10.6 5

137 znergyNmanagementNoptimizationNforNaNpowerbsplitNhybridNinNaNdualbmodeNRxx₂bxyxNenginecNAppliedl
EnergyaN2021aNhegaNffljgj 10.7 4

136 zvaluatingNOMzxNcombustionNtowardsNstoichiometricNconditionsNinNaNcompressionNignitionNenginecN
FuelaN2021aNhehaNfgfglh 7.1 6

135 ₂mpactNofNtheNhybridNelectricNarchitectureNonNtheNperformanceNandNemissionsNofNaNdeliveryNtruckN
withNaNdualbfuelNRxx₂NenginecNAppliedlEnergyaN2021aNhefaNfflini 10.7 4

134 UseNofNz–RNebpumpNforNyualbModeNyualb’uelNenginesNinNmildNhybridNarchitecturescNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2021aNgilaNffilef 10.6 1

133 yevelopmentNofNaNfastbvirtualNx’RNengineNmodelNandNitsNuseNonNautoignitionNstudiescNFuellProcessingl
TechnologyaN2021aNggiaNfelehf 7.2 2

132 OMzxbdieselNblendsNasNhighNreactivityNfuelNforNultrablowNNOxNandNsootNemissionsNinNtheNdualbmodeN
dualbfuelNcombustionNstrategycNFuelaN2020aNgljaNfflmnm 7.1 13

131 xleanNandNefficientNdualbfuelNcombustionNusingNOMzxNasNhighNreactivityNfueloNxomparisonNtoN
dieselbgasolineNcalibrationcNEnergylConversionlandlManagementaN2020aNgfkaNffgnjh 10.6 18

130 znergyNmanagementNstrategiesNcomparisonNforNaNparallelNfullNhybridNelectricNvehicleNusingNReactivityN
xontrolledNxompressionN₂gnitionNcombustioncNAppliedlEnergyaN2020aNglgaNffjfnf 10.7 14

129 PotentialNofNusingNOMzxNasNsubstituteNofNdieselNinNtheNdualbfuelNcombustionNmodeNtoNreduceNtheN
globalNxOgNemissionscNTransportationlEngineeringaN2020aNfaNfeeeef 3 15

128 xombustionNimprovementNandNpollutantsNreductionNwithNdieselbgasolineNblendsNbyNmeansNofNaN
highlyNtunableNlaserNplasmaNinducedNignitionNsystemcNJournalloflCleanerlProductionaN2020aNglfaNfgginn 10.3 4

127 xomputationalNoptimizationNofNtheNdualbmodeNdualbfuelNconceptNthroughNgeneticNalgorithmNatN
differentNengineNloadscNEnergylConversionlandlManagementaN2020aNgemaNffgjll 10.6 11

126 PotentialNofNhybridNpowertrainsNinNaNvariableNcompressionNratioNdownsizedNturbochargedNVVvNSparkN
₂gnitionNenginecNEnergyaN2020aNfnjaNfflehn 7.9 23

(2020-2021)
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125 PotentialNofNaNtwobstageNvariableNcompressionNratioNdownsizedNsparkNignitionNengineNforNpassengerN
carsNunderNdifferentNdrivingNconditionscNEnergylConversionlandlManagementaN2020aNgehaNffggjf 10.6 8

124 PotentialNofNbiobethanolNinNdifferentNadvancedNcombustionNmodesNforNhybridNpassengerNvehiclescN
RenewablelEnergyaN2020aNfjeaNjmbll 8.1 22

123 vnNopticalNinvestigationNofN’ischerbTropschNdieselNandNOxymethyleneNdimethylNetherNimpactNonN
combustionNprocessNforNx₂NenginescNAppliedlEnergyaN2020aNgkeaNffighm 10.7 15

122 vssessmentNofNaNcompleteNtruckNoperatingNunderNdualbmodeNdualbfuelNcombustionNinNrealNlifeN
applicationsoNPerformanceNandNemissionsNanalysiscNAppliedlEnergyaN2020aNglnaNffjlgn 10.7 10

121 vNchemicalNkineticsNbasedNinvestigationNonNlaminarNburningNvelocityNandNknockNoccurrenceNinNaN
sparkbignitionNengineNfueledNwithNethanolâ��waterNblendscNFuelaN2020aNgmeaNffmjml 7.1 9

120 zxplorationNofNsuitableNinjectorNconfigurationNforNdualbmodeNdualbfuelNengineNwithNdieselNandNOMzxN
asNhighNreactivityNfuelscNFuelaN2020aNgmeaNffmkle 7.1 11

119 yualNfuelNcombustionNandNhybridNelectricNpowertrainsNasNpotentialNsolutionNtoNachieveNgegjN
emissionsNtargetsNinNmediumNdutyNtrucksNsectorcNEnergylConversionlandlManagementaN2020aNggiaNffhhge 10.6 26

118 zmissionsNreductionNfromNpassengerNcarsNwithNRxx₂NplugbinNhybridNelectricNvehicleNtechnologycN
AppliedlThermallEngineeringaN2020aNfkiaNffiihe 5.8 35

117
zxperimentalNstudyNofNinfluenceNofNLiquefiedNPetroleumN–asNadditionNinNHydrotreatedNVegetableN
OilNfuelNonNignitionNdelayaNflameNliftNoffNlengthNandNsootNemissionNunderNdieselblikeNconditionscNFuelaN
2020aNgkeaNffkhll

7.1 12

116
vssessmentNonNtheNconsequencesNofNinjectionNstrategiesNonNcombustionNprocessNandNparticleNsizeN
distributionsNinNzuroNV₂NmediumbdutyNdieselNenginecNInternationallJournalloflEnginelResearchaN2020aN
gfaNkmhbknl

2.7 10

115 zxperimentalNStudyNofNtheN₂nfluenceNofN–asolineâ��yieselNwlendsNonNtheNxombustionNProcessNandN
SootN’ormationNunderNyieselNznginebLikeNxonditionscNEnergylramp;lFuelsaN2020aNhiaNjjmnbjjnm 4.1 1

114
zffectivenessNofNhybridNpowertrainsNtoNreduceNtheNfuelNconsumptionNandNNOxNemissionsNofNaNzuroN
kdbtempNdieselNengineNunderNrealblifeNdrivingNconditionscNEnergylConversionlandlManagementaN2019aN
fnnaNfffnml

10.6 35

113 zvaluationNofNaNstratifiedNprechamberNignitionNconceptNforNvehicularNapplicationsNinNrealNworldNandN
standardizedNdrivingNcyclescNAppliedlEnergyaN2019aNgjiaNffhknf 10.7 21

112 OctaneNnumberNinfluenceNonNcombustionNandNperformanceNparametersNinNaNyualbModeNyualb’uelN
enginecNFuelaN2019aNgjmaNffkfie 7.1 5

111 PerformanceNofNaNdieselNoxidationNcatalystNunderNdieselbgasolineNreactivityNcontrolledNcompressionN
ignitionNcombustionNconditionscNEnergylConversionlandlManagementaN2019aNfnkaNfmbhf 10.6 19

110 yevelopmentNofNaNsootNradiationNmodelNforNdieselNflamescNAppliedlThermallEngineeringaN2019aNfjlaNffhlfe5.8 2

109 vnalysisNofNaNseriesNhybridNvehicleNconceptNthatNcombinesNlowNtemperatureNcombustionNandNbiofuelsN
asNpowerNsourcecNResultslinlEngineeringaN2019aNfaNfeeeef 3.3 8

108 TeachingNcombustionNthermochemistryNwithNanNinteractiveNMatlabNapplicationcNComputerl
ApplicationslinlEngineeringlEducationaN2019aNglaNkigbkjg 1.6 1

Antonio Garcˆ›a Martˆ›nez

4



107 OptimizationNofNtheNparallelNandNmildNhybridNvehicleNplatformsNoperatingNunderNconventionalNandN
advancedNcombustionNmodescNEnergylConversionlandlManagementaN2019aNfneaNlhbne 10.6 45

106 PerformanceNofNaNconventionalNdieselNaftertreatmentNsystemNusedNinNaNmediumbdutyNmultibcylinderN
dualbmodeNdualbfuelNenginecNEnergylConversionlandlManagementaN2019aNfmiaNhglbhhl 10.6 28

105 vpplicationNofNaNzerobdimensionalNmodelNtoNassessNtheNeffectNofNswirlNonNindicatedNefficiencycN
InternationallJournalloflEnginelResearchaN2019aNgeaNmhlbmim 2.7 3

104 OpticalNstudyNonNcharacteristicsNofNnonbreactingNandNreactingNdieselNsprayNwithNdifferentNstrategiesN
ofNsplitNinjectioncNInternationallJournalloflEnginelResearchaN2019aNgeaNkekbkgh 2.7 18

103 PotentialNofNeb’ischerNTropschNdieselNandNoxymethylbetherNVOMzxWNasNfuelsNforNtheNdualbmodeN
dualbfuelNconceptcNAppliedlEnergyaN2019aNgjhaNffhkgg 10.7 22

102 vpplicationNofNaNonebdimensionalNsprayNmodelNtoNteachNdiffusionNflameNfundamentalsNforN
engineeringNstudentscNComputerlApplicationslinlEngineeringlEducationaN2019aNglaNfgegbfgfk 1.6 0

101 ’uelNsensitivityNeffectsNonNdualbmodeNdualbfuelNcombustionNoperationNforNdifferentNoctaneNnumberscN
EnergylConversionlandlManagementaN2019aNgefaNffgfhl 10.6 12

100 ₂nbflameNsootNquantificationNofNdieselNspraysNunderNsootingdnonbsootingNcriticalNconditionsNinNanN
opticalNenginecNAppliedlThermallEngineeringaN2019aNfinaNfbfe 5.8 24

99 PerformanceNandNemissionsNofNaNseriesNhybridNvehicleNpoweredNbyNaNgasolineNpartiallyNpremixedN
combustionNenginecNAppliedlThermallEngineeringaN2019aNfjeaNjkibjlj 5.8 17

98 MillerNcycleNforNimprovedNefficiencyaNloadNrangeNandNemissionsNinNaNheavybdutyNengineNrunningNunderN
reactivityNcontrolledNcompressionNignitionNcombustioncNAppliedlThermallEngineeringaN2018aNfhkaNfkfbfkm 5.8 27

97
wenefitsNofNzmjNversusNgasolineNasNlowNreactivityNfuelNforNanNautomotiveNdieselNengineNoperatingNinN
reactivityNcontrolledNcompressionNignitionNcombustionNmodecNEnergylConversionlandlManagementaN
2018aNfjnaNmjbnj

10.6 37

96
zxploringNtheNlimitsNofNtheNreactivityNcontrolledNcompressionNignitionNcombustionNconceptNinNaN
lightbdutyNdieselNengineNandNtheNinfluenceNofNtheNdirectbinjectedNfuelNpropertiescNEnergylConversionl
andlManagementaN2018aNfjlaNgllbgml

10.6 43

95
₂nfluenceNofNspatialNandNtemporalNdistributionNofNTurbulentNKineticNznergyNonNheatNtransferN
coefficientNinNaNlightNdutyNx₂NengineNoperatingNwithNPartiallyNPremixedNxombustioncNAppliedlThermall
EngineeringaN2018aNfgnaNhfbie

5.8 8

94 ₂nfluenceNofNyirectb₂njectedN’uelNPropertiesNonNPerformanceNandNzmissionsNfromNaNLightbyutyNyieselN
zngineNRunningNUnderNRxx₂NxombustionNModeN2018aN 3

93 zxperimentalNinvestigationNonNRxx₂NheatNtransferNinNaNlightbdutyNdieselNengineNwithNdifferentNfuelsoN
xomparisonNversusNconventionalNdieselNcombustioncNAppliedlThermallEngineeringaN2018aNfiiaNigibihk 5.8 41

92 RedesignNandNxharacterizationNofNaNSinglebxylinderNOpticalNResearchNzngineNtoNvllowN’ullNOpticalN
vccessNandN’astNxleaningNduringNxombustionNStudiescNExperimentallTechniquesaN2018aNigaNjjbkm 1.4 3

91 PotentialNofNRxx₂NSeriesNHybridNVehicleNvrchitectureNtoNMeetNtheN’utureNxOgNTargetsNwithNLowN
znginebOutNzmissionscNAppliedlSciencesltSwitzerlanduaN2018aNmaNfilg 2.6 19

90
PotentialNofNfboctanolNandNdibnbbutylNetherNVyNwzWNtoNimproveNtheNperformanceNandNreduceNtheN
emissionsNofNaNdirectNinjectedNcompressionNignitionNdieselNenginecNEnergylConversionlandl
ManagementaN2018aNfllaNjkhbjlf

10.6 18

(2018-2019)
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89 zxperimentalNinvestigationNonNtheNefficiencyNofNaNdieselNoxidationNcatalystNinNaNmediumbdutyN
multibcylinderNRxx₂NenginecNEnergylConversionlandlManagementaN2018aNflkaNfbfe 10.6 20

88 SizingNaNconventionalNdieselNoxidationNcatalystNtoNbeNusedNforNRxx₂NcombustionNunderNrealNdrivingN
conditionscNAppliedlThermallEngineeringaN2018aNfieaNkgblg 5.8 20

87 ’uelNconsumptionNandNengineboutNemissionsNestimationsNofNaNlightbdutyNengineNrunningNinN
dualbmodeNRxx₂dxyxNwithNdifferentNfuelsNandNdrivingNcyclescNEnergyaN2018aNfjlaNfnbhe 7.9 46

86 ₂mplementationNofNtwoNcolorNmethodNtoNinvestigateNlateNcycleNsootNoxidationNprocessNinNaNx₂NengineN
underNlowNloadNconditionscNAppliedlThermallEngineeringaN2017aNffhaNmlmbmne 5.8 20

85 StudyNonNLTxNforNlightNdutyNenginesNâ��NPartNgNâ��NSprayNenhancementscNFuelaN2017aNfnhaNgekbgfn 7.1 5

84 vchievingNcleanNandNefficientNengineNoperationNupNtoNfullNloadNbyNcombiningNoptimizedNRxx₂NandN
dualbfuelNdieselbgasolineNcombustionNstrategiescNEnergylConversionlandlManagementaN2017aNfhkaNfigbfjf10.6 99

83
zvaluatingNtheNreactivityNcontrolledNcompressionNignitionNoperatingNrangeNlimitsNinNaN
highbcompressionNratioNmediumbdutyNdieselNengineNfueledNwithNbiodieselNandNethanolcNInternationall
JournalloflEnginelResearchaN2017aNfmaNkkbme

2.7 34

82
vnNinvestigationNonNtheNparticulateNnumberNandNsizeNdistributionsNoverNtheNwholeNengineNmapNfromN
anNoptimizedNcombustionNstrategyNcombiningNRxx₂NandNdualbfuelNdieselbgasolinecNEnergylConversionl
andlManagementaN2017aNfieaNnmbfem

10.6 55

81 –aseousNemissionsNandNparticleNsizeNdistributionNofNdualbmodeNdualbfuelNdieselbgasolineNconceptN
fromNlowNtoNfullNloadcNAppliedlThermallEngineeringaN2017aNfgeaNfhmbfin 5.8 45

80 zffectNofNlaserNinducedNplasmaNignitionNtimingNandNlocationNonNyieselNsprayNcombustioncNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2017aNfhhaNifbjj 10.6 24

79 ₂nvestigationNofNlatebcycleNsootNoxidationNusingNlaserNextinctionNandNinbcylinderNgasNsamplingNatN
varyingNinletNoxygenNconcentrationsNinNdieselNenginescNFuelaN2017aNfnhaNhembhfi 7.1 17

78
₂nfluenceNofNtheNnumberNofNinjectionsNonNpistonNheatNrejectionNunderNlowNtemperatureNcombustionN
conditionsNinNanNopticalNcompressionbignitionNenginecNEnergylConversionlandlManagementaN2017aN
fjhaNhhjbhij

10.6 7

77 SootNxharacterizationNofNyieseld–asolineNwlendsN₂njectedNthroughNaNSingleN₂njectionNSystemNinNx₂N
enginesN2017aN 3

76 zvaluatingNtheNemissionsNandNperformanceNofNtwoNdualbmodeNRxx₂NcombustionNstrategiesNunderNtheN
WorldNHarmonizedNVehicleNxycleNVWHVxWcNEnergylConversionlandlManagementaN2017aNfinaNgkhbgli 10.6 46

75 ₂mpactNofNdieselNpilotNdistributionNonNtheNignitionNprocessNofNaNdualNfuelNmediumNspeedNmarineN
enginecNEnergylConversionlandlManagementaN2017aNfinaNfngbgej 10.6 51

74 vnalysisNofNtheNpotentialNofNaNnewNautomotiveNtwobstrokeNgasolineNengineNableNtoNoperateNinNsparkN
ignitionNandNcontrolledNautoignitionNcombustionNmodescNAppliedlThermallEngineeringaN2017aNfgkaNmhibmil5.8 8

73 OptimalNheatNreleaseNshapingNinNaNreactivityNcontrolledNcompressionNignitionNVRxx₂WNenginecNControll
TheorylandlTechnologyaN2017aNfjaNfflbfgm 1 7

72 SwirlNratioNandNpostNinjectionNstrategiesNtoNimproveNlateNcycleNdiffusionNcombustionNinNaNlightbdutyN
dieselNenginecNAppliedlThermallEngineeringaN2017aNfghaNhkjbhlk 5.8 25
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71 ₂mpactNofNswirlNonNinbcylinderNheatNtransferNinNaNlightbdutyNdieselNenginecNEnergyaN2017aNffnaNfefebfegh 7.9 23

70 StudyNofNvirN’lowN₂nteractionNwithNPilotN₂njectionsNinNaNyieselNzngineNbyNMeansNofNP₂VN
MeasurementscNSAElInternationallJournalloflEnginesaN2017aNfeaNliebljf 2.4 5

69 vNxombinationNofNSwirlNRatioNandN₂njectionNStrategyNtoN₂ncreaseNzngineNzfficiencycNSAElInternationall
JournalloflEnginesaN2017aNfeaNfgeibfgfk 2.4 15

68
ParticulatesNSizeNyistributionNofNReactivityNxontrolledNxompressionN₂gnitionNVRxx₂WNonNaN
MediumbyutyNzngineN’ueledNwithNyieselNandN–asolineNatNyifferentNzngineNSpeedscNSAElInternationall
JournalloflEnginesaN2017aNfeaNghmgbghnf

2.4 7

67 xharacterizationNofNSprayNzvaporationNandNMixingNUsingNwlendsNofNxommercialN–asolineNandNyieselN
’uelsNinNznginebLikeNxonditionsN2017aN 6

66 vnNzxperimentalNStudyNonNyieselNSprayN₂njectionNintoNaNNonbQuiescentNxhambercNSAElInternationall
JournalloflFuelslandlLubricantsaN2017aNfeaNhnibiek 1.8 8

65 yualb’uelNxombustionNforN’utureNxleanNandNzfficientNxompressionN₂gnitionNznginescNAppliedl
SciencesltSwitzerlanduaN2017aNlaNhk 2.6 38

64 vNRxx₂NoperationalNlimitsNassessmentNinNaNmediumNdutyNcompressionNignitionNengineNusingNanN
adaptedNcompressionNratiocNEnergylConversionlandlManagementaN2016aNfgkaNinlbjem 10.6 55

63 ThermalNanalysisNofNaNlightbdutyNx₂NengineNoperatingNwithNdieselbgasolineNdualbfuelNcombustionN
modecNEnergyaN2016aNffjaNfhejbfhfn 7.9 13

62
vnNassessmentNofNtheNdualbmodeNreactivityNcontrolledNcompressionNignitiondconventionalNdieselN
combustionNcapabilitiesNinNaNzURONV₂NmediumbdutyNdieselNengineNfueledNwithNanNintermediateN
ethanolbgasolineNblendNandNbiodieselcNEnergylConversionlandlManagementaN2016aNfghaNhmfbhnf

10.6 54

61 vpplicationNofNopticalNdiagnosticsNtoNtheNquantificationNofNsootNinNnbalkaneNflamesNunderNdieselN
conditionscNCombustionlandlFlameaN2016aNfkiaNgfgbggh 5.3 24

60 zffectsNofNpistonNbowlNgeometryNonNReactivityNxontrolledNxompressionN₂gnitionNheatNtransferNandN
combustionNlossesNatNdifferentNengineNloadscNEnergyaN2016aNnmaNkibll 7.9 64

59 ₂nfluenceNofNfuelNpropertiesNonNfundamentalNsprayNcharacteristicsNandNsootNemissionsNusingN
differentNtailorbmadeNfuelsNfromNbiomasscNEnergylConversionlandlManagementaN2016aNfemaNgihbgji 10.6 42

58 xharacterizationNofN₂nbxylinderNSootNOxidationNUsingNTwobxolorNPyrometryNinNaNProductionN
LightbyutyNyieselNzngineN2016aN 8

57 zvaluationNofNz–RNzffectNonNtheN–lobalNznergyNwalanceNofNaNHighNSpeedNy₂NyieselNzngineN2016aN 4

56 LaserNinducedNplasmaNmethodologyNforNignitionNcontrolNinNdirectNinjectionNsprayscNEnergylConversionl
andlManagementaN2016aNfgeaNfiibfjk 10.6 10

55
zffectsNofNlowNreactivityNfuelNcharacteristicsNandNblendingNratioNonNlowNloadNRxx₂NVreactivityN
controlledNcompressionNignitionWNperformanceNandNemissionsNinNaNheavybdutyNdieselNenginecNEnergyaN
2015aNneaNfgkfbfglf

7.9 103

54 vnNexperimentalNinvestigationNonNtheNinfluenceNofNpistonNbowlNgeometryNonNRxx₂NperformanceNandN
emissionsNinNaNheavybdutyNenginecNEnergylConversionlandlManagementaN2015aNfehaNfefnbfehe 10.6 58

(2015-2017)
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53 zffectsNofNdirectNinjectionNtimingNandNblendingNratioNonNRxx₂NcombustionNwithNdifferentNlowN
reactivityNfuelscNEnergylConversionlandlManagementaN2015aNnnaNfnhbgen 10.6 122

52 TheNpotentialNofNRxx₂NconceptNtoNmeetNzURONV₂NNOxNlimitationNandNultrablowNsootNemissionsNinNaN
heavybdutyNengineNoverNtheNwholeNengineNmapcNFuelaN2015aNfjnaNnjgbnkf 7.1 98

51 ₂nbcylinderNsootNradiationNheatNtransferNinNdirectbinjectionNdieselNenginescNEnergylConversionlandl
ManagementaN2015aNfekaNifibigl 10.6 27

50 zxperimentalNandNTheoreticalNvnalysisNofNtheNznergyNwalanceNinNaNy₂NyieselNzngineN2015aN 7

49 vnN₂nvestigationNofNRadiationNHeatNTransferNinNaNLightbyutyNyieselNznginecNSAElInternationallJournall
oflEnginesaN2015aNmaNgfnnbggfg 2.4 8

48 OperatingNrangeNextensionNofNRxx₂NcombustionNconceptNfromNlowNtoNfullNloadNinNaNheavybdutyN
enginecNAppliedlEnergyaN2015aNfihaNgffbggl 10.7 79

47
PerformanceNandNengineboutNemissionsNevaluationNofNtheNdoubleNinjectionNstrategyNappliedNtoNtheN
gasolineNpartiallyNpremixedNcompressionNignitionNsparkNassistedNcombustionNconceptcNAppliedl
EnergyaN2014aNfhiaNnebfef

10.7 78

46 vnNinvestigationNonNRxx₂NcombustionNinNaNheavyNdutyNdieselNengineNusingNinbcylinderNblendingNofN
dieselNandNgasolineNfuelscNAppliedlThermallEngineeringaN2014aNkhaNkkblk 5.8 118

45
xonceptualNmodelNdescriptionNofNtheNdoubleNinjectionNstrategyNappliedNtoNtheNgasolineNpartiallyN
premixedNcompressionNignitionNcombustionNconceptNwithNsparkNassistancecNAppliedlEnergyaN2014aN
fgnaNfbn

10.7 48

44 –asolineNeffectsNonNsprayNcharacteristicsaNmixingNandNautobignitionNprocessesNinNaNx₂NengineNunderN
PartiallyNPremixedNxombustionNconditionscNAppliedlThermallEngineeringaN2014aNleaNnnkbfeek 5.8 38

43 ₂mpactNofNSparkNvssistanceNandNMultipleN₂njectionsNonN–asolineNPPxNLightNLoadcNSAElInternationall
JournalloflEnginesaN2014aNlaNfmljbfmml 2.4 14

42 TheNroleNofNtheNinbcylinderNgasNtemperatureNandNoxygenNconcentrationNoverNlowNloadNreactivityN
controlledNcompressionNignitionNcombustionNefficiencycNEnergyaN2014aNlmaNmjibmkm 7.9 82

41 vNNewNMethodologyNtoNzvaluateNzngineN₂gnitionNSystemsNinNHighNyensityNxonditionscNExperimentall
TechniquesaN2014aNhmaNflbgm 1.4 2

40 vNspectroscopyNstudyNofNgasolineNpartiallyNpremixedNcompressionNignitionNsparkNassistedN
combustioncNAppliedlEnergyaN2013aNfeiaNjkmbjlj 10.7 41

39
₂nvestigationNofNtheNignitionNandNcombustionNprocessesNofNaNdualbfuelNsprayNunderNdieselblikeN
conditionsNusingNcomputationalNfluidNdynamicsNVx’yWNmodelingcNMathematicallandlComputerl
ModellingaN2013aNjlaNfmnlbfnek

16

38 vnNinvestigationNofNpartiallyNpremixedNcompressionNignitionNcombustionNusingNgasolineNandNsparkN
assistancecNAppliedlThermallEngineeringaN2013aNjgaNikmbill 5.8 68

37 SensitivityNofNcombustionNnoiseNandNNOxNandNsootNemissionsNtoNpilotNinjectionNinNPxx₂NyieselN
enginescNAppliedlEnergyaN2013aNfeiaNfinbfjl 10.7 130

36 zvaluationNofNzmissionsNandNPerformancesNfromNPartiallyNPremixedNxompressionN₂gnitionN
xombustionNusingN–asolineNandNSparkNvssistanceN2013aN 12
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35 vnNzxperimentalN₂nvestigationNofNyieselb–asolineNwlendsNzffectsNinNaNyirectb₂njectionN
xompressionb₂gnitionNzngineNOperatingNinNPxx₂NxonditionsN2013aN 18

34 zffectsNofNxavitationNinNxommonbRailNyieselNNozzlesNonNtheNSootN’ormationNProcessN2013aN 4

33 zxperimentalNzvaluationNofNtheNwestNvpproachNforNyieselNSprayN₂magesNSegmentationcNExperimentall
TechniquesaN2012aNhkaNgkbhi 1.4 30

32 xombinationNofNVisualizationNTechniquesNforNtheNvnalysisNofNzvaporatingNyieselNSprayscNEnergyl
ramp;lFuelsaN2012aNgkaNjimfbjine 4.1 14

31 HydraulicNwehaviorNandNSprayNxharacteristicsNofNaNxommonNRailNyieselN₂njectionNSystemNUsingN
–asolineN’uelN2012aN 9

30 PerformanceNzvaluationNandNxomponentsNwehaviorNofNLightNyutyNyieselNzngineNafterNheeNHoursN
TestN’uelledNwithNPureNwiodieseloNzffectsNonNReliabilityNandNyurabilityN2012aN 1

29 vnNexperimentalNstudyNofNgasolineNeffectsNonNinjectionNrateaNmomentumNfluxNandNsprayN
characteristicsNusingNaNcommonNrailNdieselNinjectionNsystemcNFuelaN2012aNnlaNhnebhnn 7.1 60

28 HyNyieselNengineNequippedNwithNaNbottomingNRankineNcycleNasNaNwasteNheatNrecoveryNsystemcNPartNgoN
zvaluationNofNalternativeNsolutionscNAppliedlThermallEngineeringaN2012aNhkaNglnbgml 5.8 40

27 HyNyieselNengineNequippedNwithNaNbottomingNRankineNcycleNasNaNwasteNheatNrecoveryNsystemcNPartNfoN
StudyNandNanalysisNofNtheNwasteNheatNenergycNAppliedlThermallEngineeringaN2012aNhkaNgknbglm 5.8 159

26 ’lowNregimeNeffectsNoverNnonbcavitatingNdieselNinjectionNnozzlescNProceedingsloflthelInstitutionlofl
MechanicallEngineersxlPartlD:lJournalloflAutomobilelEngineeringaN2012aNggkaNfhhbfii 1.4 22

25 vnN₂nvestigationNofNParticleNSizeNyistributionsNwithNPostN₂njectionNinNy₂NyieselNznginesN2011aN 8

24
vnN₂nvestigationNonNMixingNandNvutobignitionNusingNyieselNandN–asolineNinNaNyirectb₂njectionN
xompressionb₂gnitionNzngineNOperatingNinNPxx₂NxombustionNxonditionscNSAElInternationallJournall
oflEnginesaN2011aNiaNgjnebgkeg

2.4 27

23 vNcompleteNeyNthermodynamicNpredictiveNmodelNforNdirectNinjectionNdieselNenginescNAppliedlEnergyaN
2011aNmmaNikhgbikif 10.7 129

22 TheNroleNofNinbcylinderNgasNdensityNandNoxygenNconcentrationNonNlateNsprayNmixingNandNsootN
oxidationNprocessescNEnergyaN2011aNhkaNfjnnbfkff 7.9 26

21 TheNroleNofNdetailedNchemicalNkineticsNonNx’yNdieselNsprayNignitionNandNcombustionNmodellingcN
MathematicallandlComputerlModellingaN2011aNjiaNflekbflfn 54

20 vNxomprehensiveNStudyNofNParticleNSizeNyistributionsNwithNtheNUseNofNPost₂njectionNStrategiesNinNy₂N
yieselNznginescNAerosollSciencelandlTechnologyaN2011aNijaNffkfbfflj 3.4 11

19 vNNumericalN₂nvestigationNonNxombustionNxharacteristicsNwithNtheNuseNofNPostN₂njectionNinNy₂NyieselN
znginesN2010aN 15

18 xomprehensiveNstudyNofNbiodieselNfuelNforNHSy₂NenginesNinNconventionalNandNlowNtemperatureN
combustionNconditionscNRenewablelEnergyaN2010aNhjaNhkmbhlm 8.1 24

(2010-2013)
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17 vnalysisNofNtheNPotentialNofNwiodieselNasNanNvlternativeN’uelNforNxurrentNandN’utureNHSy₂NznginesN
2009aN 3

16 zxperimentalNStudyNofNwiodieselNwlendsâ��NzffectsNonNyieselN₂njectionNProcessescNEnergylramp;lFuelsaN
2009aNghaNhgglbhghj 4.1 56

15 PartiallyNPremixedNxombustionNinNaNyieselNzngineN₂nducedNbyNaNPilotN₂njectionNatNtheNLowbpressureN
TopNyeadNxentercNEnergylramp;lFuelsaN2009aNghaNgmnfbgneg 4.1 9

14 ₂nsightsNonNpostinjectionbassociatedNsootNemissionsNinNdirectNinjectionNdieselNenginescNCombustionl
andlFlameaN2008aNfjiaNiimbikf 5.3 53

13 vyVvNxzyNMzTHOyOLO–YN’ORN₂MPROV₂N–NTzST₂N–Nz’’₂x₂zNxYN₂NNvNS₂N–LzbxYL₂NyzRN
RzSzvRxHNy₂zSzLNzN–₂NzcNExperimentallTechniquesaN2008aNhgaNifbil 1.4 19

12 vNxomprehensiveNStudyNofNyieselNxombustionNandNzmissionsNwithNPostbinjectionN2007aN 60

11 ₂nfluenceNofN₂njectionNTimingNonNzquivalenceNRatioNStratificationNofNMethanolNandN₂sooctaneNinNaN
HeavybyutyNxompressionN₂gnitionNzngine 1

10 zvaluatingNtheNzfficiencyNofNaNxonventionalNyieselNOxidationNxatalystNforNyualb’uelNRxx₂N
yieselb–asolineNxombustion 4

9 vnNzxperimentalN₂nvestigationNonNSprayNMixingNandNxombustionNxharacteristicsNforNSprayNxdyN
NozzlesNinNaNxonstantNPressureNVessel 7

8 yualb’uelNzthanolbyieselNTechnologyNvppliedNinNMildNandN’ullNHybridNPowertrains 2

7 ₂mpactNofNMultipleN₂njectionNStrategiesNonNPerformanceNandNzmissionsNofNMethanolNPPxNunderNLowN
LoadNOperation 3

6 ₂nfrareddVisibleNOpticalNyiagnosticsNofNRxx₂NxombustionNwithNyieselineNinNaNxompressionN₂gnitionNzngine 3

5 zxperimentalNandNNumericalNvssessmentNofNvctiveNPrebchamberN₂gnitionNinNHeavyNyutyNNaturalN–asN
StationaryNzngine 5

4 xombinedNx’yNbNP₂VNMethodologyNforNtheNxharacterizationNofNvirN’lowNinNaNyieselNzngine 1

3
xOgNWellbtobWheelNvbatementNwithNPlugb₂nNHybridNzlectricNVehiclesNRunningNunderNLowN
TemperatureNxombustionNModeNwithN–reenN’uelscNSAElInternationallJournalloflAdvanceslandl
CurrentlPracticeslinlMobilityahaNlhfblih

1 0

2 NumericalNanalysisNofNkineticNmechanismsNforNbatteryNthermalNrunawayNpredictionNinNlithiumbionN
batteriescNInternationallJournalloflEnginelResearchafikmemligffegnn 2.7 4

1 OMzxN’uelNandNRxx₂NxombustionNtoNReachNznginebOutNzmissionsNweyondNtheNxurrentNzURONV₂NLegislation 2
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