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53 vnNzxperimentalN₂nvestigationNonNSprayNMixingNandNxombustionNxharacteristicsNforNSprayNxdyN
NozzlesNinNaNxonstantNPressureNVessel 7

52 zffectNofNaNnovelNpistonNgeometryNonNtheNcombustionNprocessNofNaNlightbdutyNcompressionNignitionN
engineoNvnNopticalNanalysiscNEnergyaN2021aNggfaNffnlki 7.9 7

51 xharacterizationNofNSprayNzvaporationNandNMixingNUsingNwlendsNofNxommercialN–asolineNandNyieselN
’uelsNinNznginebLikeNxonditionsN2017aN 6

50 zvaluatingNOMzxNcombustionNtowardsNstoichiometricNconditionsNinNaNcompressionNignitionNenginecN
FuelaN2021aNhehaNfgfglh 7.1 6

49 StudyNonNLTxNforNlightNdutyNenginesNâ��NPartNgNâ��NSprayNenhancementscNFuelaN2017aNfnhaNgekbgfn 7.1 5

48 OctaneNnumberNinfluenceNonNcombustionNandNperformanceNparametersNinNaNyualbModeNyualb’uelN
enginecNFuelaN2019aNgjmaNffkfie 7.1 5

47 StudyNofNvirN’lowN₂nteractionNwithNPilotN₂njectionsNinNaNyieselNzngineNbyNMeansNofNP₂VN
MeasurementscNSAElInternationallJournalloflEnginesaN2017aNfeaNliebljf 2.4 5

46 ThermalNrunawayNevaluationNandNthermalNperformanceNenhancementNofNaNlithiumbionNbatteryN
couplingNcoolingNsystemNandNbatteryNsubbmodelscNAppliedlThermallEngineeringaN2022aNgegaNfflmmi 5.8 5

45 zxperimentalNandNNumericalNvssessmentNofNvctiveNPrebchamberN₂gnitionNinNHeavyNyutyNNaturalN–asN
StationaryNzngine 5

44
xomputationalNoptimizationNofNtheNpistonNbowlNgeometryNforNtheNdifferentNcombustionNregimesNofN
theNdualbmodeNdualbfuelNVyMy’WNconceptNthroughNanNimprovedNgeneticNalgorithmcNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2021aNgikaNffikjm

10.6 5

43 xombustionNimprovementNandNpollutantsNreductionNwithNdieselbgasolineNblendsNbyNmeansNofNaN
highlyNtunableNlaserNplasmaNinducedNignitionNsystemcNJournalloflCleanerlProductionaN2020aNglfaNfgginn 10.3 4

42 zffectsNofNxavitationNinNxommonbRailNyieselNNozzlesNonNtheNSootN’ormationNProcessN2013aN 4

41 zvaluatingNtheNzfficiencyNofNaNxonventionalNyieselNOxidationNxatalystNforNyualb’uelNRxx₂N
yieselb–asolineNxombustion 4

40 zvaluationNofNz–RNzffectNonNtheN–lobalNznergyNwalanceNofNaNHighNSpeedNy₂NyieselNzngineN2016aN 4

39 SootNreductionNforNcleanerNxompressionN₂gnitionNznginesNthroughNinnovativeNbowlNtemplatescN
InternationallJournalloflEnginelResearchaN2021aNggaNgillbginf 2.7 4

38 NumericalNanalysisNofNkineticNmechanismsNforNbatteryNthermalNrunawayNpredictionNinNlithiumbionN
batteriescNInternationallJournalloflEnginelResearchafikmemligffegnn 2.7 4

37 vnNopticalNinvestigationNofNthermalNrunwayNphenomenonNunderNthermalNabuseNconditionscNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2021aNgikaNffikkh 10.6 4

36 znergyNmanagementNoptimizationNforNaNpowerbsplitNhybridNinNaNdualbmodeNRxx₂bxyxNenginecNAppliedl
EnergyaN2021aNhegaNffljgj 10.7 4

Antonio Garcˆ›a Martˆ›nez

8



35 ₂mpactNofNtheNhybridNelectricNarchitectureNonNtheNperformanceNandNemissionsNofNaNdeliveryNtruckN
withNaNdualbfuelNRxx₂NenginecNAppliedlEnergyaN2021aNhefaNfflini 10.7 4

34 SootNxharacterizationNofNyieseld–asolineNwlendsN₂njectedNthroughNaNSingleN₂njectionNSystemNinNx₂N
enginesN2017aN 3

33 ₂nfluenceNofNyirectb₂njectedN’uelNPropertiesNonNPerformanceNandNzmissionsNfromNaNLightbyutyNyieselN
zngineNRunningNUnderNRxx₂NxombustionNModeN2018aN 3

32 vpplicationNofNaNzerobdimensionalNmodelNtoNassessNtheNeffectNofNswirlNonNindicatedNefficiencycN
InternationallJournalloflEnginelResearchaN2019aNgeaNmhlbmim 2.7 3

31 vnalysisNofNtheNPotentialNofNwiodieselNasNanNvlternativeN’uelNforNxurrentNandN’utureNHSy₂NznginesN
2009aN 3

30 ₂mpactNofNMultipleN₂njectionNStrategiesNonNPerformanceNandNzmissionsNofNMethanolNPPxNunderNLowN
LoadNOperation 3

29 ₂nfrareddVisibleNOpticalNyiagnosticsNofNRxx₂NxombustionNwithNyieselineNinNaNxompressionN₂gnitionNzngine 3

28 RedesignNandNxharacterizationNofNaNSinglebxylinderNOpticalNResearchNzngineNtoNvllowN’ullNOpticalN
vccessNandN’astNxleaningNduringNxombustionNStudiescNExperimentallTechniquesaN2018aNigaNjjbkm 1.4 3

27 znergyNassessmentNofNanNelectricallyNheatedNcatalystNinNaNhybridNRxx₂NtruckcNEnergyaN2022aNghmaNfgfkmf 7.9 3

26 yevelopmentNofNaNsootNradiationNmodelNforNdieselNflamescNAppliedlThermallEngineeringaN2019aNfjlaNffhlfe5.8 2

25 vNNewNMethodologyNtoNzvaluateNzngineN₂gnitionNSystemsNinNHighNyensityNxonditionscNExperimentall
TechniquesaN2014aNhmaNflbgm 1.4 2

24 LifeNcycleNxOâ��NfootprintNreductionNcomparisonNofNhybridNandNelectricNbusesNforNbusNtransitNnetworkscN
AppliedlEnergyaN2022aNhemaNffmhji 10.7 2

23 yualb’uelNzthanolbyieselNTechnologyNvppliedNinNMildNandN’ullNHybridNPowertrains 2

22 OptimizationNofNlowNcarbonNfuelsNoperationNonNaNx₂NengineNunderNaNsimplifiedNdrivingNcycleNforN
transportationNdebfossilizationcNFuelaN2022aNhfeaNfgghhm 7.1 2

21 SimultaneousNhighbspeedNspectroscopyNandNgbcolorNpyrometryNanalysisNinNanNopticalNcompressionN
ignitionNengineNfueledNwithNOMzXbdieselNblendscNCombustionlandlFlameaN2021aNgheaNfffihl 5.3 2

20 OMzxN’uelNandNRxx₂NxombustionNtoNReachNznginebOutNzmissionsNweyondNtheNxurrentNzURONV₂NLegislation 2

19 yevelopmentNofNaNfastbvirtualNx’RNengineNmodelNandNitsNuseNonNautoignitionNstudiescNFuellProcessingl
TechnologyaN2021aNggiaNfelehf 7.2 2

18 znergyNsustainabilityNinNtheNtransportNsectorNusingNsyntheticNfuelsNinNseriesNhybridNtrucksNwithNRxx₂N
dualbfuelNenginecNFuelaN2022aNhemaNfggegi 7.1 2

(2022-2021)
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17 TeachingNcombustionNthermochemistryNwithNanNinteractiveNMatlabNapplicationcNComputerl
ApplicationslinlEngineeringlEducationaN2019aNglaNkigbkjg 1.6 1

16 PerformanceNzvaluationNandNxomponentsNwehaviorNofNLightNyutyNyieselNzngineNafterNheeNHoursN
TestN’uelledNwithNPureNwiodieseloNzffectsNonNReliabilityNandNyurabilityN2012aN 1

15 yevelopmentNofNanNempiricalNtestNmethodNtoNquantifyNtheNtbsensitivityNofNliquidNfuelscNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2022aNgjiaNffjgjl 10.6 1

14 PathwaysNtoNachieveNfutureNxOgNemissionNreductionNtargetsNforNbusNtransitNnetworkscNEnergyaN2022aN
giiaNfghfll 7.9 1

13 ₂nfluenceNofN₂njectionNTimingNonNzquivalenceNRatioNStratificationNofNMethanolNandN₂sooctaneNinNaN
HeavybyutyNxompressionN₂gnitionNzngine 1

12
₂nfluenceNofNenvironmentalNconditionsNinNtheNbatteryNthermalNrunawayNprocessNofNdifferentN
chemistriesoNThermodynamicNandNopticalNassessmentcNInternationallJournalloflHeatlandlMassl
TransferaN2022aNfmiaNfgghmf

4.9 1

11 xombinedNx’yNbNP₂VNMethodologyNforNtheNxharacterizationNofNvirN’lowNinNaNyieselNzngine 1

10 zxperimentalNStudyNofNtheN₂nfluenceNofN–asolineâ��yieselNwlendsNonNtheNxombustionNProcessNandN
SootN’ormationNunderNyieselNznginebLikeNxonditionscNEnergylramp;lFuelsaN2020aNhiaNjjmnbjjnm 4.1 1

9 UseNofNz–RNebpumpNforNyualbModeNyualb’uelNenginesNinNmildNhybridNarchitecturescNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2021aNgilaNffilef 10.6 1

8 ₂mpactNofNlowNcarbonNfuelsNVLx’WNonNtheNfuelNefficiencyNandNNOxNemissionsNofNaNlightbdutyNseriesN
hybridNcommercialNdeliveryNvehiclecNFuelaN2022aNhgfaNfgiehj 7.1 1

7 vpplicationNofNaNonebdimensionalNsprayNmodelNtoNteachNdiffusionNflameNfundamentalsNforN
engineeringNstudentscNComputerlApplicationslinlEngineeringlEducationaN2019aNglaNfgegbfgfk 1.6 0

6 ParametricNassessmentNofNtheNeffectNofNoxygenatedNlowNcarbonNfuelsNinNaNlightbdutyNcompressionN
ignitionNenginecNFuellProcessinglTechnologyaN2022aNggnaNfelfnn 7.2 0

5 ₂nitiationNandNpropagationNofNcurvedNreactionNfrontNinNsolidsoN₂nsightsNintoNsolidNcombustionNandN
batteryNthermalNrunawaycNCombustionlandlFlameaN2022aNghmaNfffnjf 5.3 0

4
xOgNWellbtobWheelNvbatementNwithNPlugb₂nNHybridNzlectricNVehiclesNRunningNunderNLowN
TemperatureNxombustionNModeNwithN–reenN’uelscNSAElInternationallJournalloflAdvanceslandl
CurrentlPracticeslinlMobilityahaNlhfblih

1 0

3
xombiningNinbcylinderNpressureNandNfyNsimulationNtoolsNtoNunderstandNtheNcombustionN
characteristicsNofNnaturalNgasNinNprebchamberNignitionNsystemsNforNenergyNgenerationcNEnergyl
ConversionlandlManagementaN2021aNgieaNffigkg

10.6 0

2 zmissionsNreductionNbyNusingNebcomponentsNinNimNVNmildNhybridNtrucksNunderNdualbmodeNdualbfuelN
combustioncNAppliedlEnergyaN2021aNgnnaNfflhej 10.7 0

1 ₂ntelligentNchargeNcompressionNignitionNcombustionNforNrangeNextenderNmediumNdutyNapplicationscN
RenewablelEnergyaN2022aNfmlaNklfbkml 8.1
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